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EMPLEO, FLEXIBILIDAD Y PRODUCTIVIDAD
EN LA INDUSTRIA DEL AUTOMOVIL
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2 A pesar del hundimiento del mercado espafol del automovil, la caida del empleo en la industria fabricante de
vehiculos ha sido significativamente menor que en el global de la economia espafiola.

2 Ademas la industria del automovil utiliza empleo de calidad en mucho mayor medida que el conjunto de la economia
espafola, incluso en tiempos de crisis. El contrato fijo puede considerarse como de “mejor calidad”, ya que implica
menos rotacién y mas formacion y, por tanto, mayor productividad.
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Ajuste horas - produccion
en las fabricas espaiolas de vehiculos
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1 FCIC Research Sobre datos de los fabricantes

2 Las medidas de flexibilizacion laboral puestas en practica por la Industria del Automévil mediante expedientes de
regulacion de empleo se han mostrado altamente eficaces para mantener la competitividad de los fabricantes,
consiguiendo aumentar y conservar la productividad de las fabricas espafiolas de vehiculos en niveles similares a los

previos a la crisis econdmica.

2 Este efecto positivo de los EREs se pone de manifiesto tanto en la comparativa con/sin como en el ajuste horas-
produccién, que es vital para empresas globalizadas sujetas a variaciones significativas de demanda.
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Aportacion del mercado interior a la La utilizacion de la capacidad
produccion espaiola de vehiculos productiva
en las fabricas espaiolas de vehiculos
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La fuerte calda del consumo en Espafia y, en particular, del mercado interno de automoviles, estd afectando
notablemente al volumen de produccién de las fabricas espafolas, al reducir su aportacion a la produccion de un
18,4% en 2005 al 10,6% actual.

En consecuencia, actualmente la capacidad de produccién de las plantas espafiolas esta claramente infrautilizada,
situandose en apenas un 80% de su nivel maximo alcanzado en 2004, y sus previsiones apuntan a descensos todavia
mayores, segun la tendencia a la baja de los principales mercados de destino de las exportaciones, destacando la
caida del 16,9% prevista para Italia y del 10,2% para Francia, ambas en 2012.

Este grado de infrautilizacién empieza a pesar significativamente sobre los niveles de productividad y constituye un
elemento de vulnerabilidad muy preocupante ante la previsible caida de la exportacion y el colapso del mercado
interior, agravado por el nuevo endurecimiento fiscal.
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